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FAHRZEUGMOTORHAUBEN 

20 Die vorliegende Erfindung betrifft Fahrzeugmotorhauben und insbesondere 
Motorhauben fur Kraftfahrzeuge. 

In der modemen Kraftfahrzeuggestaltung ist es aus Grunden der Sicht, der 
Aerodynamik und der Gestaltung wunschenswert, daB das Motorhaubenprofil so tief 
wie moglich gehalten wird. Als Ergebnis gibt es allgemein wenig Freiraum zwischen 
25 der Motorhaube und den im Motorraum befindlichen Teilen des Kraftfahrzeuges. 
Folglich liefert die Motorhaube beim Aufprall eines Fufcgangers wahrend eines Unfalls 
eine sehr geringe Dampfungswirkung. 

EP-A-0,509,690 offenbart eine Fahrzeugmotorhaube, die an ihrer Vorderkante 
aufgehangt ist Der Gelenkrnechanismus, mit dem die Motorhaube am Fahrzeug 

30 befestigt ist, ist so angeordnet, dafi er bewirkt, da& sich die Hinterkante der 
Motorhaube anhebt, wenn wahrend eines Unfalls ein Fu&ganger auf die Vorderkante 
der Motorhaube prallL Bei dem in der obigen Patentbeschreibung offenbarten 
Gelenkmechanismus bewegt sich die Vorderkante der Motorhaube nach unten, was 
einen Freiraum unterhalb der Motorhaube vor der Gelenkbaugruppe erfordert. Diese 

35 Anforderung erlegt der Hohe der Motorhaube an ihrer Vorderkante und/oder der 
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Anordnung von Bauteilen, zum Beispiel des KQhlers unterhalb der Motorhaube nahe 
deren Vorderkante, Beschrankungen auf. 

Die voriiegende ErBndung stellt einen Gelenkmechanismus fur eine vome 
aufgehangte Motorhaube bereit, der das Anheben der Hinterkante der Motorhaube 
5 ermoglicht. wahrend das Abseriken der Vorderkante auf ein MindestmaB reduziert 
wird. 

Im Einklang mit der vorliegenden Erfindung schlie&t eine 
Fahrzeugmotorhaubenbaugruppe eine Motorhaube ein, wobei diese Motorhaube an 
der Fahrzeugkarosserie nahe einer ersten Kante quer zur Langsachse des Fahrzeugs 

10 aufgehangt ist und eine losbare Arretiervonichtung nahe einer zweiten Kante quer zur 
Langsachse des Fahrzeugs aufweist, wobei die Motorhaube an der 
Fahrzeugkarosserie mit Hilfe einer Gelenkbaugruppe aufgehangt ist, die so 
angeordnet ist daB bei geschlossener Motorhaube bei der Ruckwartsbewegung der 
Motorhaube in Reaktion auf einen Aufprall, der mit mehr als einer vorgegebenen 

15 Starke auf die Vorderkante der Motorhaube wirkt, die Motorhaube angehoben wird, 
wobei die Motorhaube zwischen einer geoffneten und einer geschlossenen Stellung 
urn die Drehverbindung der Gelenkbaugruppe mit der Fahrzeugkarosserie Oder der 
Motorhaube gedreht wird, dadurch gekennzeichnet, daB die Gelenkbaugruppe 
zwischen ihren Enden ein entweder mit der Fahrzeugkarosserie oder der Motorhaube 

20 gelenkig verbundenes erstes Verbindungsglied umfaBt sowie ein zweites und ein 
drittes Verbindungsglied, die an einem Ende mit einem jeweils anderen Ende des 
ersten Gliedes und an ihrem anderen Ende entweder mit dieser Motorhaube oder 
dieser Fahrzeugkarosserie gelenkig verbunden sind, wobei die Verbindungsglieder so 
angeordnet sind, daB bei Ruckwartsbewegung der Motorhaube die Motorhaube durch 

25 diese Verbindungsglieder angehoben wird, wobei diese Drehbewegung der 
Motorhaube zwischen einer geoffneten und einer geschlossenen Stellung urn die 
Drehverbindung des ersten Verbindungsgliedes mit der Fahrzeugkarosserie oder der 
Motorhaube stattfindet. 

Vorzugsweise sind die Verbindungsglieder so angeordnet, daB ein Aufprall auf die 
30 Vorderkante der Motorhaube bewirkt, daB sich die Motorhaube entlang ihrer 
gesamten Lange anhebt. Das Anheben der Motorhaube auf eine solche Weise kann 
dadurch erreicht werden, dad man das zweite und dritte Verbindungsglied oder alle 
drei Verbindungsglieder gelenkig lagert Wird zusatzlich zur Drehung des ersten 
Verbindungsgliedes um seinen Angelpunkt mit der Fahrzeugkarosserie oder der 
35 Motorhaube die Motorhaube zwischen ihrer geoffneten und ihrer geschlossenen 



Stellung bewegt, so konnen sich das zweite und das dritte Verbindungsglied ebenfalls 
drehen, urn den Offnungswinkel der Motorhaube zu vergroflem. 

Die Gelenkbaugruppe kann so eingestellt werden, daS sie die benotigte Bewegung 
der Motorhaube in den verschiedenen Bewegungsarten der Motorhaube ermoglicht, 
indem die Langen der Verbindungsglieder und die Drehsteifigkeit der Drehbolzen 
geeignet ausgewahlt werden. Wahlweise Oder zusatzlich konnen eines oder mehrere 
der Verbindungsglieder durch Federvorrichtungen elastisch gespannt werden. 
Vorzugsweise wird zusatzlich zum Gelenkmechanismus eine Vonichtung zur 
Steuerung der Bewegung der Hinterkante der Motorhaube bereitgestellt. 
Die Erfindung wird nun allein auf dem Weg eines Beispiels unter Bezugnahme auf die 
beigefugten Zeichnungen beschrieben, in denen; 

Abbildung 1 eine perspektivische Ansicht einer Motorhaubenbaugruppe im Einklang 
mit der vorliegenden Erfindung ist; 

Abbildung 2 ein Langsquerschnitt der in Abbildung 1 veranschaulichten 
Motorhaubenbaugruppe ist, bei der sich die Motorhaube in ihrer geschlossenen 
Stellung befindet; 

Abbildung 3 eine Ansicht ahnlich Abbildung 2 ist, bei der sich die Motorhaube in ihrer 
geoffneten Stellung befindet; 

Abbildung 4 eine Ansicht ahnlich Abbildung 2 einer Variante der 
Motorhaubenbaugruppe zeigt, die in Abbildung 1 veranschaulicht ist; und 
Abbildung 5 eine Ansicht ahnlich Abbildung 2 einer altemativen Variante der 
Motorhaubenbaugruppe zeigt, die in Abbildung 1 veranschaulicht ist 
Wie in den Abbildungen 1 bis 3 veranschaulicht ist, umfaBt eine 
Fahrzeugmotorhaubenbaugruppe 10 eine Motorhaube 11, die nahe ihrer Vorderkante 
12 an der Fahrzeugkarosserie 13 mit Hilfe eines Paares von Gelenkbaugruppen 14 
befestigt ist, wobei sich je eine Gelenkbaugruppe 14 nahe der Langskanten der 
Motorhaube 11 befindet 

Bei der Hinterkante 15 der Motorhaube 11 befindet sich ein Paar von 
Arretiervonichtungen> 16 jeweils in der Nahe jeder Langskante der Motorhaube 1 1 . 
Wie genauer in den Abbildungen 2 und 3 veranschaulicht ist, umfassen die 
Gelenkbaugruppen 14 ein erstes Verbindungsglied 20, das zwischen seinen Enden 
an einer Halterung 21 befestigt ist, die an der Fahrzeugkarosserie 13 mit Hilfe eines 
Drehbolzens 22 befestigt ist, so daft das Verbindungsglied 20 frei ist, sich in einer 
Ebene parallel zur Langsachse des Fahrzeugs zu drehen. Ein zweites 
Verbindungsglied 25 ist an einem Ende mit Hilfe eines Drehbolzens 26 gelenkig mit 




einem Ende des Verbindungsgliedes 20 und an seinem anderen Ende mit einer 
Halterung 27 verbunden, die mit Hilfe eines Drehboizens 28 an der Motorhaube 11 
befestigt ist. Ein drittes Verbindungsglied 30 ist an einem Ende mit Hilfe eines 
Drehboizens 31 gelenkig am anderen Ende des Verbindungsgliedes 20 und am 
5 anderen Ende mit Hilfe eines Drehboizens 32 an einer Stelle, die sich in 
Langsrichtung hinter dem Drehbolzen 28 befindet, an der Halterung 27 befestigt. 
Die Arretiervorrichtungen 16 umfassen jeweils einen Arretierarm 40, der fur die 
Bewegung in der Ebene parallel zur Langsachse der Motorhaube 11 mit Hilfe eines 
Drehboizens 42 gelenkig an einer Halterung 41 angebracht ist, die an der Motorhaube 

10 11 befestigt ist Das andere Ende des Arretierarms 40 besitzt einen Bolzen 43, der 
angepaBt ist, bei geschlossener Motorhaube 1 1 in einen Arretiermechanismus 44 zu 
greifen, wobei das Ergreifen des Bolzens 43 durch den Arretiermechanismus 44 die 
Motorhaube 1 1 in ihrer geschlossenen Stellung arretiert Ein Scherbolzen 45 befindet 
sich zwischen Arm 40 und Halterung 41, um wahrend des normalen Betriebs der 

15 Motorhaube 11 den Arm 40 bezuglich der Motorhaube 11 an Ort und Stelle zu halten, 
wie durch die durchgehende Linie in Abbildung 2 veranschaulicht ist. 
Wirkt eine Belastung oberhalb einer vorgegebenen Grenze auf die Vorderkante 12 
der Motorhaube 11, beispielsweise als Ergebnis eines ZusammenstoBes mit einem 
FuBganger, so bewegt sich die Motorhaube 1 1 nach hinten, wobei sie auf den Bolzen 

20 45 eine Scherkraft ausubt und dem Arretierarm 40 gestattet, sich um den Bolzen 43 
nach pben zu drehen, wodurch die Hinterkante der Motorhaube 15 angehoben wird. 
Die Ruckwartsbewegung der Motorhaube 11 bewirkt, dali sich die Verbindungsglieder 
25 und 30 nach hinten drehen, wodurch sie auch die Vorderkante 12 der Motorhaube 
11 anheben, wie durch die unterbrochene Linie in Abbildung 2 veranschaulicht ist. 

25 Das Anheben der Motorhaube 11 in dieser Weise vergroGert den Freiraum unterhalb 
der Motorhaube 11, so daB sich die Motorhaube 11 verformen kann, um so den 
Aufprall mit einem Fuliganger abzufangen. 

Im normalen Betrieb der Motorhaube 11 ist der Arretiermechanismus 44 geldst, so 
dali er den Bolzen 43 freigibt und die Motorhaube 11 um den Drehbolzen 22 von der 

30 Hinterkante 15 weg aufgeklappt werden kann. Die Verbindungsglieder 25 und 30 
konnen mit Hilfe von Fedem (nicht gezeigt) gespannt werden, um sich im 
Uhrzeigersinn zu drehen und den Offnungswinkel der Motorhaube 11 bei einer 
vorgegebenen Drehbewegung des Verbindungsgliedes 20 zu vergroBem, wie durch 
die unterbrochene Linie in Abbildung 3 veranschaulicht ist. 

35 Verschiedene Veranderungen konnen vorgenommen werden, ohne von der Erfindung 
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abzuweichen: Zum Beispiel konnen die Langen der Verbindungsglieder 20, 25 und 
30, die Position des Drehbolzens 22 relativ zu den Drehbolzen 26 und 31 und die 
Lange des Arretierarms 40 verandert werden, um das gewunschte Mafi an Anhebung 
der Motorhaube an der Vorder- und Hinterkante 12 und 15 zu emioglichen. Daruber 
5 hinaus konnen zusatzlich oder als Alternative zu Scherbolzen 45 zwischen den 
Verbindungsgliedem 25 Oder 30 und der Halterung 27 oder zwischen den 
Verbindungsgliedem 25 oder 30 und dem Verbindungsglied 20 Scherbolzen 
bereitgestellt werden. Wahlweise konnen einer oder mehrere der Drehbolzen 22, 26, 
28, 31, 32 oder 42 durch Drehmoment belastet werden, um die Bewegung der 

10 Motorhaube in ihren verschiedenen Bewegungsweisen geeignet zu steuern. Die 
verschiedenen Verbindungsglieder der Gelenk- und Arretiermechanismen konnen 
ebenfalls durch Federvorrichtungen elastisch gespannt oder gegenbelastet werden. 
In der in Abbildung 4 veranschaulichten Ausfuhrungsform wurde der Arretierarm 40 
der Arretierbaugruppe 16 durch ein Paar von Verbindungsgliedem 46, 47 ersetzt, 

15 wobei das Verbindungsglied 46 einen Arretierbolzen 43 in der Nahe des einen Endes 
aufweist und das Verbindungsglied 47 mit Hilfe von Drehbolzen 42 gelenkig an 
Halterung 41 befestigt ist; und die Verbindungsglieder 46, 47 sind durch Drehbolzen 
48 gelenkig miteinander verbunden. 

Im nonmalen Betrieb und. in geschlossener Stellung sind die Verbindungsglieder 46 
20 und 47 mit Hilfe von Scherbolzen 45 starr miteinander und mit der Halterung 41 
verbunden. Der Arretierbolzen 43 wird folglich unbeweglich in Bezug auf die 
Motorhaube 11 gehalten und wirkt in herkommlicher Weise, um das Losen oder 
Arretieren der Motorhaube 11 zu gestatten. 

Trifft die Vorderkante 12 der Motorhaube 11 auf einen Fuftganger, so bewirkt die 
25 oben beschriebene Ruckwartsbewegung der Motorhaube 11, dafi auf den Bolzen 45 
eine Scherkraft wirkt, was den Verbindungsgliedem 46 und 47 gestattet, sich relativ 
zur Halterung 41 und zueinander in eine geoffnete Stellung zu drehen, was wiederum 
der Hinterkante 15 der Motorhaube 11 gestattet, sich nach oben zu bewegen. Das 
Offnen der Verbindungsglieder 46 und 47 kann durch eine vorgespannte 
30 Federvomchtung (nicht gezeigt) unterstiitzt werden. Eine solche Federvorrichtung 
kann auch dazu dienen, die Motorhaube 11 in ihrer angehobenen Stellung zu halten, 
wenn sie von einem Fuftganger getroffen wurde. Altemativ oder zusatzlich konnen die 
Verbindungsglieder 46, 47 so angeordnet werden, dad sie uber die Mitte hinweg 
springen und sich dadurch die Verbindungsglieder 46, 47 in der angehobenen 
35 Stellung arretieren. Es kann eine geeignete Widerlagervorrichtung bereitgestellt 
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werden, um eine ubermafJige Drehung der Verbindungsglieder 46 und 47 zu 
verhindem. 

In den obigen AusfCihrungsformen kann eine Wideriagervorrichtung auch dazu 
bereitgestellt werden, um eine Drehung gegen den Uhrzeigersinn des Arretierarms 40 
5 um Drehbolzen 42 oder der Verbindungsglieder 46 und 47 um Drehbolzen 42 zu 
verhindem, wenn sich die Arretierbaugruppe 16 in ihrem normalen Zustand befindet, 
wodurch eine Belastung des Scherbolzens 45 venmieden wird, wenn der 
Arretierbolzen 43 bei geschlossener Motorhaube 11 in den Arretiermechanismus 44 
greift. 

10 In der in Abbildung 5 veranschaulichten Ausfuhrungsform wurde die 
Arretierbaugruppe 16 durch ein Paar gekrummter Schienen 50 ersetzt. Die Schienen 
50 sind an der Fahrzeugkarosserie 13 nahe der beiden Seiten der Motorhaube 11 
befestigt Halterungen 52, die an der Motorhaube 11 nahe deren Hinterkante 15 
befestigt sind, weisen Bolzen 53 auf, die in die Schienen 50 greifen und darin gleiten, 

15 wenn die Motorhaube 11 zwischen ihrer geoffneten und ihrer geschlossenen Stellung 
gekippt wird. Arretiermechanismen 54 sind an den Unterenden der Schienen 50 
bereitgestellt, um in die Bolzen 53 zu greifen, wenn sich die Motorhaube in ihrer 
geschlossenen Stellung befindet 

In dieser modifizierten Anordnung werden zum Offnen der Motorhaube 11 die 
20 Arretiermechanismen 54 gelost und die Hinterkante 15 der Motorhaube 11 an den 
Gelenkbaugruppen 14 in ahnlicher Weise wie oben beschrieben nach oben gedreht 
Wirkt eine Kraft auf die Vorderkante 12 der Motorhaube 11, so bewirkt die 
Ruckwartsbewegung der Motorhaube das Ausrasten des Arretiermechanismus 54, 
was den Bolzen 53 gestattet, auf den Schienen 50 nach oben zu gleiten und die 
25 Hinterkante 15 der Motorhaube 11 anzuheben. Die Vorderkante 12 der Motorhaube 
11 wird wie oben beschrieben durch die Gelenkbaugruppen 14 angehoben. 
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PATENTANSPRUCHE 

1. Eine Fahrzeugmotorhaubenbaugruppe, die eine Motorhaube (11) einschlieBt, 
wobei diese Motorhaube (11) an der Fahrzeugkarosserie nahe einer ersten Kante (12) 
5 quer zur Langsachse des Fahrzeugs aufgehangt ist und eine losbare 
Arretiervonichtung (16) nahe einer zweiten Kante (15) quer zur Langsachse des 
Fahrzeugs aufweist, wobei die Motorhaube (11) an der Fahrzeugkarosserie (13) mit 
Hilfe einer Getenkbaugruppe (14) aufgehangt ist, die so angeordnet ist dalJ bei 
geschlossener Motorhaube (11) bei Ruckwartsbewegung der Motorhaube (11) in 

10 Reaktion auf einen Aufprall, der mit mehr als einer vorgegebenen Starke auf die 
Vorderkante (12) der Motorhaube (11) wirkt, die Motorhaube (11) angehoben wird, 
wobei die Motorhaube (11) zwischen einer geoffneten und einer geschlossenen 
Stellung urn die Drehverbindung der Gelenkbaugruppe (14) mit der 
Fahrzeugkarosserie (13) oder der Motorhaube (11) gedreht wird, dadurch 

15 gekennzeichnet, daB die Gelenkbaugruppe (14) zwischen ihren Enden ein entweder 
mit der Fahrzeugkarosserie (13) oder der Motorhaube (11) gelenkig verbundenes 
erstes Verbindungsglied (20) umfaBt sowie ein zweites und ein drittes 
Verbindungsglied (25, 30), die an einem Ende mit einem jeweils anderen Ende des 
ersten Gliedes (20) und an ihrem anderen Ende mit dieser Motorhaube (11) oder 
20 dieser Fahrzeugkarosserie (13) gelenkig verbunden sind, wobei die 
Verbindungsgiieder (20, 25, 30) so angeordnet sind, da(J bei dieser 
Ruckwartsbewegung der Motorhaube (11) die Motorhaube (11) durch diese 
Verbindungsgiieder (20, 25, 30) angehoben wird, wobei diese Drehbewegung der 
Motorhaube (11) zwischen einer geoffneten und einer geschlossenen Stellung um die 
25 Drehverbindung des ersten Verbindungsgliedes (20) mit der Fahrzeugkarosserie (13) 
Oder der Motorhaube (11) stattfindet 

2. Eine Fahrzeugmotorhaubenbaugruppe nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daG die Motorhaube (11) nahe ihrer Vorderkante (12) aufgehangt ist, wobei 
30 Vomchtungen (40; 46; 47; 50, 53) nahe der Hinterkante (15) der Motorhaube (11) 
bereitgestellt sind, um die Hinterkante (15) der Motorhaube (11) anzuheben, wenn 
sich die Motorhaube (11) in Reaktion auf einen Aufprall, der mit mehr als einer 
vorgegebenen Starke auf die Vorderkante (12) der Motorhaube (11) einwirkt, nach 
hinten bewegt. 
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3. Eine Fahrzeugmotorhaubenbaugruppe nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
dad die Arretiervorrichtung (16) einen Arretierarm (40) umfafit, der an einem Ende 
gelenkig mit der Fahrzeugkarosserie (13) Oder der Motorhaube (11) verbunden ist, 
wobei ein Arretierbotzen (43) am andereh Ende des Arretierarmes (40) bereitgestellt 

5 ist, um von einem Arretiermechanisrnus (44) ergriffen zu werden, wobei sich der 
Arretierarm (40) um den Arretierbotzen (43) dreht, um die Hinterkante (15) der 
Motorhaube (11) anzuheben,. wenn sich die Motorhaube (11) in Reaktion auf eine auf 
die Vorderkante (12) wirkende Belastung nach hinten bewegt, wobei der Bolzen (43) 
vom Anretiermechanismus (44) freigegeben werden kann, um ein Offnen der 
10 Motorhaube (11) zu gestatten. 

4. Eine Fahrzeugmotorhaubenbaugruppe nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, 
daS der Arretierarm (40) ein Paar von Verbindungsgliedem (46, 47) umfaBt, die 
gelenkig miteinander verbunden sind. 

15 

5. Eine Fahrzeugmotorhaubenbaugruppe nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, 
dafc eine Federvorrichtung die Verbindungsglieder (46, 47) in einer geoffneten 
Stellung spannt, wobei eine Vorrichtung (45) bereitgestellt ist, um die 
Verbindungsglieder (46, 47) so lange in einer geschlossenen Stellung zu halten, bis 

20 eine Belastung oberhalb einer vorgegebenen Starke auf die Vorderkante (12) der 
Motorhaube (11) einwirkt 

6. Eine Fahrzeugmotorhaubenbaugruppe nach Anspruch 4 oder 5, dadurch 
gekennzeichnet, daU eine Vorrichtung bereitgestellt ist, um die Verbindungsglieder 

25 (46, 47) in ihrer geoffneten Stellung zu halten, wenn sie einmal geoffnet wurden. 

7. Eine Fahrzeugmotorhaubenbaugruppe nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
daft die Arretiervorrichtung (16) eine gekrummte Schiene (50) umfafM, die an der 
Karosserie (13) eines Fahrzeugs befestigt ist, wobei ein Arretierbotzen (53) an der 

30 Fahrzeugmotorhaube (11) befestigt ist, um in die Schiene (50) zu greifen, wenn die 
Motorhaube (11) zwischen ihrer geoffneten und ihrer geschlossenen Stellung bewegt 
wird, wobei ein Arretiermechanisrnus (54) bereitgestellt ist, um den Bolzen (53) zu 
ergreifen, wenn sich dieser am unteren Ende der Schiene (50) befindet, wobei diese 
Schiene (50) so angeordnet ist, daft sich der Bolzen (53), wenn sich die Motorhaube 

35 (11) in Reaktion auf eine auf die Vorderkante (12) der Motorhaube (11) wirkende 
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Belastung nach hinten bewegt, entlang der Schiene (50) nach oben gleitet, urn die 
Hinterkante (15) der Motorhaube (11) anzuheben. 

8. Eine Fahrzeugmotorhaubenbaugruppe nach irgendeinem der vorstehenden 
5 Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daG eine Vomchtung (45) bereitgesteltt ist, um 
eine Bewegung der Gelenkbaugruppe (14) und/oder der Arretiervorrichtung (16) zu 
verhindem, bis die auf die Vorderkante (12) der Motorhaube (11) wirkende Belastung 
eine vorgegebene Starke uberschreitet. 

10 9. Eine Fahrzeugmotorhaubenbaugruppe nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, 
daB ein oder mehrere Scherbolzen (45) an der Gelenkbaugruppe (14) und/oder der 
Arretiervorrichtung (16) bereitgestellt sind, um eine Bewegung der Gelenkbaugruppe 
(14) und/oder der Arretiervorrichtung (16) zu verhindem, bis die auf die Vorderkante 
(12) der Motorhaube (11) wirkende Belastung die vorgegebene Starke uberschreitet. 

15 

10. Eine Fahrzeugmotorhaubenbaugruppe nach Anspruch 8, dadurch 
gekennzeichnet, daS einer Oder mehrere der Drehbolzen (22, 26, 28, 31 , 32, 42) der 
Gelenkbaugruppe (14) oder der Arretiervorrichtung (16) durch Drehmoment belastet 
werden, um eine Relativbewegung der dadurch gelenklg befestigten Komponenten so 

20 lange zu verhindem, bis die auf die Vorderkante (12) der Motorhaube (11) wirkende 
Belastung die vorgegebene Starke uberschreitet. 

11. Eine Fahrzeugmotorhaubenbaugruppe nach irgendeinem der vorstehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daS die Verbindungsglieder (20, 25, 30; 40; 46, 

25 47) der Gelenkbaugruppe (14) und/oder der Arretiervorrichtung (16) durch 
Federvomchtungen elastisch gespannt werden. 
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